
Oklahoma Aeronautics Commission
Capital Improvement Program

Approved:  March 8,   2012

Three Year Capital Improvement Program 

FY 2012 ‐ 2014





RICK  ARMSTRONG,  Chairman

Tulsa

DAVID  CONWAY,  Vice Chairman

Durant

JOE  HARRIS, Secretary

Blackwell

TOM  STEPHENSON

Oklahoma City

DAVE  AMIS III

Oklahoma City 

MICHAEL RAY

Guymon

WES  STUCKY 

Ardmore

VICTOR  N.  BIRD

Director

Oklahoma Aeronautics Commission

RICK  ARMSTRONG,  Chairman

Tulsa

DAVID  CONWAY,  Vice Chairman

Durant

JOE  HARRIS, Secretary

Blackwell

TOM  STEPHENSON

Oklahoma City

DAVE  AMIS III

Oklahoma City 

MICHAEL RAY

Guymon

WES  STUCKY 

Ardmore

VICTOR  N.  BIRD

Director



REVISIONS:

Table of Contents

Executive Summary     ……………………………………………………....…………………..                1

Preface    ……………………………………………………………………….…………….……              2

CIP Project Summary ......................................................................…….………….……………...       3 ‐ 4

FY 2012 ‐ FY 2014 Capital Improvement Program ....................………………………………..     5 ‐ 32

Oklahoma Aeronautic Commission
Capital Improvement Program

FY 2012 ‐ FY 2014

Oklahoma Aeronautics Commission

120 N Robinson, Ste. 1244W

Oklahoma City, OK 73102

(405) 604‐6900

www.aeronautics.ok.gov



The Oklahoma Aeronautics Commission (Commission) assists with the development of a statewide system 

of airports, encourages aeronautical safety and development, and coordinates activities with the Federal 

Aviation Administration (FAA) to develop a national system of civil aviation.

The Oklahoma Airport System Plan  (OASP) was approved by the Commission in 1999 and is the long‐term 

planning document used to identify the network of airports needed to serve the state. The OASP identifies 

airports by functional classification, service level, and design standard. 

The Commission’s Capital Improvement Program (CIP) is the planning and programming guide for State 

and Federal funds regarding airport development that is consistent the goals of the OASP.  The CIP allows 

the Commission,  FAA, and airport sponsors to anticipate airport needs and accommodate changes in 

project scope, cost, and schedule based on multi‐year planning. Inclusion of a project in the CIP is an 

indication to the sponsor that the project is under consideration for future funding; however, it is NOT a 

commitment for future funding.

Justification is required for projects in the CIP and must be consistent with FAA and Commission 

Regulations, Policies and Procedures. Some projects listed in this document may not be implemented due 

to funding restrictions or lack of justification.

The CIP is based on anticipated funding levels that were determined from historic state and federal 

allocations for airport development in the State of Oklahoma. Once the actual funding levels are 

established, project implementation and funding will be adjusted.

The Commission welcomes your comments on this document and our CIP process. Please contact the 

Commission at the following address:

Oklahoma Aeronautics Commission

120 N. Robinson Avenue, Suite 1244 W

Oklahoma City, OK 73102

(405) 604‐6900

EXECUTIVE  SUMMARY

The Oklahoma Aeronautics Commission (Commission) assists with the development of a statewide system 

of airports, encourages aeronautical safety and development, and coordinates activities with the Federal 

Aviation Administration (FAA) to develop a national system of civil aviation.

The Oklahoma Airport System Plan  (OASP) was approved by the Commission in 1999 and is the long‐term 

planning document used to identify the network of airports needed to serve the state. The OASP identifies 

airports by functional classification, service level, and design standard. 

The Commission’s Capital Improvement Program (CIP) is the planning and programming guide for State 

and Federal funds regarding airport development that is consistent the goals of the OASP.  The CIP allows 

the Commission,  FAA, and airport sponsors to anticipate airport needs and accommodate changes in 

project scope, cost, and schedule based on multi‐year planning. Inclusion of a project in the CIP is an 

indication to the sponsor that the project is under consideration for future funding; however, it is NOT a 

commitment for future funding.

Justification is required for projects in the CIP and must be consistent with FAA and Commission 

Regulations, Policies and Procedures. Some projects listed in this document may not be implemented due 

to funding restrictions or lack of justification.

The CIP is based on anticipated funding levels that were determined from historic state and federal 

allocations for airport development in the State of Oklahoma. Once the actual funding levels are 

established, project implementation and funding will be adjusted.

The Commission welcomes your comments on this document and our CIP process. Please contact the 

Commission at the following address:

Oklahoma Aeronautics Commission

120 N. Robinson Avenue, Suite 1244 W

Oklahoma City, OK 73102

(405) 604‐6900



Preface 

Annually, the Commission prepares and adopts a three‐year Capital Improvement Program (CIP). The CIP is the guide for 

programming federal and state funds for airport development consistent with the Oklahoma Airport System Plan  (OASP). The 

challenge of strategic programming is the identification and sequencing of the big rock projects and the selection of smaller

projects that can be funded in the same fiscal year. Big rock projects are typically very expensive and require federal state

apportionment, federal discretionary, federal non‐primary entitlement, and  State funding.

Oklahoma Airport System Plan 

The goal of the OASP is to identify a system of aviation facilities that will meet national and state needs (safety, capacity and

geographic access). The OASP also identifies the basic amenities for each airport classification  that will enable each airport in the 

system to perform its system role. The OASP includes 114 publicly owned airports with 100 of these airports included in the 

National Plan of Integrated Airport Systems (NPIAS).

Definition of “Big Rock Projects”

A big rock project is a project that results in a significant upgrade to the capability of a system airport, is a high cost project that is 

needed to sustain the capability of a regional business airport, or is a new airport. Examples of big rock projects are a runway

extension, construction of parallel taxiway, runway reconstruction or overlay, acquisition of land for a runway extension or 

runway safety area, installation of approach lighting systems, installation of a localizer or a glide slope, or other project typically 

requiring multi‐year and multi‐source financing such as the Bartlesville Butler Creek relocation project, the R. L. Jones Jr. storm 

water project and the Stillwater runway extension project. Due to cost, only two or three big rock projects can be underway at 

any one time. 

Sequencing of Big Rock Projects 

The sequencing of the big rock projects is critical to the continued orderly development of the Oklahoma airport system. In the 

programming process, the big rock projects are selected first and other less costly projects are selected second. Obviously, some 

balance between big rock and less costly projects must be achieved. 

Project Selection Criteria

Complete projects currently identified in Commission’s three‐year CIP

Pavement Management Program (visual inspection converted into a numerical pavement condition)

Oklahoma Airport System Plan and Commission Strategic Plan and Goals 

� Emphasis on regional business airport development

� Provide standard Airport Geometry and amenities as per functional classification

� Provide improved approaches to allow all‐weather access

� Aesthetic, business friendly Airport Terminal buildings

FAA National Priority System (numerical rating system)

� Biased towards based aircraft and operations

� Does not consider economic impact

� Does not consider geographical coverage

Annual Airport Development Funding

Planned State Apportionment from FAA = $3,464,000

Planned Discretionary funding from FAA = $5,000,000

Planned State Funding from State Dedicated Sources = $ 1,500,000 

Annual Total for Programming  = $10,000,000

Note: This document is based on anticipated funding levels that were determined from historic state and federal allocations for 

airport development in the State of Oklahoma. Once the actual funding levels are established, project implementation and 

funding will be adjusted.

Annually, the Commission prepares and adopts a three‐year Capital Improvement Program (CIP). The CIP is the guide for 

programming federal and state funds for airport development consistent with the Oklahoma Airport System Plan  (OASP). The 

challenge of strategic programming is the identification and sequencing of the big rock projects and the selection of smaller

projects that can be funded in the same fiscal year. Big rock projects are typically very expensive and require federal state

apportionment, federal discretionary, federal non‐primary entitlement, and  State funding.

Oklahoma Airport System Plan 

The goal of the OASP is to identify a system of aviation facilities that will meet national and state needs (safety, capacity and

geographic access). The OASP also identifies the basic amenities for each airport classification  that will enable each airport in the 

system to perform its system role. The OASP includes 114 publicly owned airports with 100 of these airports included in the 

National Plan of Integrated Airport Systems (NPIAS).

Definition of “Big Rock Projects”

A big rock project is a project that results in a significant upgrade to the capability of a system airport, is a high cost project that is 

needed to sustain the capability of a regional business airport, or is a new airport. Examples of big rock projects are a runway

extension, construction of parallel taxiway, runway reconstruction or overlay, acquisition of land for a runway extension or 

runway safety area, installation of approach lighting systems, installation of a localizer or a glide slope, or other project typically 

requiring multi‐year and multi‐source financing such as the Bartlesville Butler Creek relocation project, the R. L. Jones Jr. storm 

water project and the Stillwater runway extension project. Due to cost, only two or three big rock projects can be underway at 

any one time. 

Sequencing of Big Rock Projects 

The sequencing of the big rock projects is critical to the continued orderly development of the Oklahoma airport system. In the 

programming process, the big rock projects are selected first and other less costly projects are selected second. Obviously, some 

balance between big rock and less costly projects must be achieved. 

Project Selection Criteria

Complete projects currently identified in Commission’s three‐year CIP

Pavement Management Program (visual inspection converted into a numerical pavement condition)

Oklahoma Airport System Plan and Commission Strategic Plan and Goals 

� Emphasis on regional business airport development

� Provide standard Airport Geometry and amenities as per functional classification

� Provide improved approaches to allow all‐weather access

� Aesthetic, business friendly Airport Terminal buildings

FAA National Priority System (numerical rating system)

� Biased towards based aircraft and operations

� Does not consider economic impact

� Does not consider geographical coverage

Annual Airport Development Funding

Planned State Apportionment from FAA = $3,464,000

Planned Discretionary funding from FAA = $5,000,000

Planned State Funding from State Dedicated Sources = $ 1,500,000 

Annual Total for Programming  = $10,000,000

Note: This document is based on anticipated funding levels that were determined from historic state and federal allocations for 

airport development in the State of Oklahoma. Once the actual funding levels are established, project implementation and 

funding will be adjusted.



Ardmore Municipal
Regional Business Airport

Proposed Project
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to repair portions of the airport drainage system. The project 
consists of removing and replacing unusable drainage pipe and 
structures and/or sealing the joints.  The sink hole first appeared in 
April 2010, therefore a study will be conducted during F Y 2010 to 
determine the actual scope of the project.

FY 2012:  Single phase construction of the ODO..

Project Justification
The existing drainage system, which is 70+ years old, has begun to 
fail and has sinkholes beginning to occur continuously along the 
piping system.  The largest of these sinkholes measures over twenty 
(20) feet in diameter. The existing concrete pipe has undergone 
some unforeseen settling and joint failure which in turn has lead to 
numerous sinkholes in close proximity to the taxiway safety areas.  
An additional safety concern is that the system crosses under active 
taxiway pavements. Replacement of unusable pipe, installation of 
new drainage inlet structures, and further grading to improve 
drainage areas will improve airport  drainage and  reduce the 
possibility of damage to aircraft and surface vehicles.

Airport Information

• Regional Business Airport

• Towered airport 

• Based Aircraft: 12

• Runway 13/31: 9,000ʹ x 150ʹ

•Runway 17/35: 5,350ʹ x 75ʹ

•ILS 31 end (instrument landing system)

• MASLR 31 end (medium intensity approach lighting system) 

• Runway to be strengthened and extended FY 2008

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Drainage Improvements = 47

• OASP Goals: Safety and Standards

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $150,061 $150,061

 FAA  State Apportionment $550,550 $550,550

 FAA  Discretionary  $450,000 $450,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $350,000 $350,000
 Sponsor $83,367 $83,367

Total $1,583,978 $1,583,978

Proposed Project
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to repair portions of the airport drainage system. The project 
consists of removing and replacing unusable drainage pipe and 
structures and/or sealing the joints.  The sink hole first appeared in 
April 2010, therefore a study will be conducted during F Y 2010 to 
determine the actual scope of the project.

FY 2012:  Single phase construction of the ODO..

Project Justification
The existing drainage system, which is 70+ years old, has begun to 
fail and has sinkholes beginning to occur continuously along the 
piping system.  The largest of these sinkholes measures over twenty 
(20) feet in diameter. The existing concrete pipe has undergone 
some unforeseen settling and joint failure which in turn has lead to 
numerous sinkholes in close proximity to the taxiway safety areas.  
An additional safety concern is that the system crosses under active 
taxiway pavements. Replacement of unusable pipe, installation of 
new drainage inlet structures, and further grading to improve 
drainage areas will improve airport  drainage and  reduce the 
possibility of damage to aircraft and surface vehicles.

Airport Information

• Regional Business Airport

• Towered airport 

• Based Aircraft: 12

• Runway 13/31: 9,000ʹ x 150ʹ

•Runway 17/35: 5,350ʹ x 75ʹ

•ILS 31 end (instrument landing system)

• MASLR 31 end (medium intensity approach lighting system) 

• Runway to be strengthened and extended FY 2008

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Drainage Improvements = 47

• OASP Goals: Safety and Standards

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal match 
on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Chattanooga Municipal
Community  Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate the runway, taxiway, taxilanes, and portions of 
the main apron.

FY 2012: Design and construct as  RAMP.

Project Justification
The last pavement project at this airport was completed during FY 
2001. That project consisted of a crack seal and seal coat of the 
runway and main apron. Currently the pavements are exhibiting 
distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. aging, 
oxidation, and weathering). The distresses observed include low, 
medium, and high longitudinal cracking, transverse cracking. Crack 
sealing and seal coating the pavements at this time will extend the 
life of the pavement by reducing water infiltration into the 
pavement base material causing premature failure of the
pavement structure.

Airport Information
• Community Airport
• Based Aircraft: 24
• Runway 17/35: 3,400′ x 60′

Selection Criteria
• Pavement Management:
• FAA National Priority Rating: 63 ‐ Rehabilitate Taxiway
• OASP Goals: : Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $350,000 $350,000

 FAA  State Apportionment $0

 FAA  Discretionary  $0

 FAA  Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $38,889 $38,889

Total $388,889 $388,889

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate the runway, taxiway, taxilanes, and portions of 
the main apron.

FY 2012: Design and construct as  RAMP.

Project Justification
The last pavement project at this airport was completed during FY 
2001. That project consisted of a crack seal and seal coat of the 
runway and main apron. Currently the pavements are exhibiting 
distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. aging, 
oxidation, and weathering). The distresses observed include low, 
medium, and high longitudinal cracking, transverse cracking. Crack 
sealing and seal coating the pavements at this time will extend the 
life of the pavement by reducing water infiltration into the 
pavement base material causing premature failure of the
pavement structure.

Airport Information
• Community Airport
• Based Aircraft: 24
• Runway 17/35: 3,400′ x 60′

Selection Criteria
• Pavement Management:
• FAA National Priority Rating: 63 ‐ Rehabilitate Taxiway
• OASP Goals: : Airfield pavements PCI > 65

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal match on 
the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



C.E. Page Airport
Regional Business Airport

Proposed Project

The Overall Development Objective is install taxiway lights, install 

airport signage, reconstruct approximately 640 ft. of runway at 

runway 17L end, remove rubber from runway 17R/35L, and 

rehabilitate various corner breaks and  joints in runways and 

taxiway. 

Project Justification

The installation of airport signage and taxiway lights will provide

guidance to aircraft pilots and enhance the safer maneuvering  of 

aircraft on the ground. The current pavement condition index (PCI) 

for the 640 ft. pavement section is 42 (fair). This is well below the 

goal of maintaining airside pavements above a PCI of 65. 

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 76

• Runway 17R/35L: 6,014ʹx 100’

• Runway 17L/35R: 3,502' x 75'

Selection Criteria

• Pavement Management: 42

• NPS: Rehabilitate Runway 69.6

• OASP Goals:  Maintain a PCI above 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $174,625 $174,625

 FAA  State Apportionment $196,625 $196,625

 FAA  Discretionary  $925,000 $925,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $450,000 $450,000
 Sponsor $97,014 $97,014

Total $1,843,264 $1,843,264

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal match on 
the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds



Clinton Municipal 
Regional Business Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to crack seal the runway, taxiways, and rehabilitate main apron.

FY 2012:  Design and construct as part of the  Commission's 
statewide pavement maintenance program.
FY 2012: The City is expending all of its banked NPE ($385,000)  to 
reconstruct the southeast T‐hangar taxilanes.

Project Justification
The current PCI of the runway pavement  is 63 which is 
categorized as Good and is at the threshold PCI rating (65) at 
which pavement deteriorates more rapidly.  Currently the 
pavement is exhibiting distresses due to seasonal environmental 
conditions (i.e. aging, oxidation, and weathering). Distresses 
observed include low to medium longitudinal cracking and 
transverse cracking. No major structural failures were observed, 
therefore the pavement section is concluded to be structurally 
adequate to support the traffic that  use the runway. Sealing the 
pavement cracks at this time will protect the base structure from
water infiltration and extend the life of the pavement.

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 25
• Runway 17/35: 4,300 x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management PCI:  RW 63
• FAA National Priority Rating: 67 ‐ Rehabilitate  Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $350,000 $350,000

 FAA  State Apportionment $0

 FAA  Discretionary  $0

 FAA  Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $38,889 $38,889

Total $388,889 $388,889

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to crack seal the runway, taxiways, and rehabilitate main apron.

FY 2012:  Design and construct as part of the  Commission's 
statewide pavement maintenance program.
FY 2012: The City is expending all of its banked NPE ($385,000)  to 
reconstruct the southeast T‐hangar taxilanes.

Project Justification
The current PCI of the runway pavement  is 63 which is 
categorized as Good and is at the threshold PCI rating (65) at 
which pavement deteriorates more rapidly.  Currently the 
pavement is exhibiting distresses due to seasonal environmental 
conditions (i.e. aging, oxidation, and weathering). Distresses 
observed include low to medium longitudinal cracking and 
transverse cracking. No major structural failures were observed, 
therefore the pavement section is concluded to be structurally 
adequate to support the traffic that  use the runway. Sealing the 
pavement cracks at this time will protect the base structure from
water infiltration and extend the life of the pavement.

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 25
• Runway 17/35: 4,300 x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management PCI:  RW 63
• FAA National Priority Rating: 67 ‐ Rehabilitate  Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal match on 
the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Woodring Regional 
Regional Business Airport

Proposed Project
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to extend runway 17/35. The project will consist of land 
acquisition, relocation of the perimeter road, relocation of the 
MALS system and extending the runway and parallel taxiway 
system to 8,000 feet.

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 77
• Runway 17/35: 6,250’ x 100'
• Contract Tower
• MALS ‐R
• Localizer and Glide Slope (Precision  Approach on 35)

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $2,500,000 $2,500,000

ODOT - Dept. of Transportation $500,000 $500,000

$0

$0
 Sponsor $2,850,000 $2,850,000

Total $5,850,000 $5,850,000

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal match 
on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Woodring Regional 
Regional Business Airport

Project Justification

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  
ODOT - Dept. of Transportation

 Sponsor 

Total

Federal grants require 10% matching funds while state grants require 10% matching funds. The Commission may provide half of the 
sponsor's federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Fairview Municipal Airport
District  Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project is to extend  the 
length of runway 17/35 from 3,620 ft. to 4,500 ft. The proposed project will consist of 
extending runway 17 end approximately 880 ft. and constructing a turnaround at 
runway 17 end.  

Project Justification
The City has request a runway extension in order to better serve the community and 
geographic area of the State. The City has been a good and willing sponsor of the 
airport for many years. The City owns adequate property around the airport which 
provides for future development. In the past few years the City has rebuilt the 
runway, reconstructed parking and hangar access aprons, and remodeled the 
terminal building. The airport is active and has 25 based aircraft. 

In order to justify the runway extension the City has provided letters  from Dominion 
Farms, Ltd., Sand Ridge, Loves, Duckwall‐ALCO Stores, Otex Pumping, Pexold Barker 
& Woltz, BVA Advanced Surgical Eye Care, AeroCare Medical Transport, Roberts 
Ranch of Oklahoma, Fairview Regional, Blake Production Co. Additionally, O‐Tex, (a 
recent local business addition) with over thirty new jobs, is a significant economic 
impact on the community, and utilizes aviation extensively .  And extending the 
runway will also allow fixed wing air ambulance to option during conditions are not 
favorable for rotorcraft. 

The following are the nearest 5,000 ft. runways to Fairview.
Enid Woodring: 46 miles, 56 minutes drive time. 
Alva Municipal: 48 miles, 55 minutes drive time.
West Woodward: 65 miles, 1 hour and 18 minutes drive time.
Thomas P. Stafford (Weatherford): 62 miles,  1 hour 16 minutes.

Airport Information
• District Airport 
• Based Aircraft: 25
• Runway 17/35: 3,620' x 60'

Selection Criteria
• Pavement Management: N/A
• FAA National Priority Rating: 47 ‐ Extend Runway
• OASP Goals: Improve aviation  access to community 
Note: The Sponsor has committed $450,000 of NPE towards this project.

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $500,000 $500,000

 State Apportionment  $0

 Discretionary  $0

 Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $55,556 $55,556

Total $555,556 $555,556

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project is to extend  the 
length of runway 17/35 from 3,620 ft. to 4,500 ft. The proposed project will consist of 
extending runway 17 end approximately 880 ft. and constructing a turnaround at 
runway 17 end.  

Project Justification
The City has request a runway extension in order to better serve the community and 
geographic area of the State. The City has been a good and willing sponsor of the 
airport for many years. The City owns adequate property around the airport which 
provides for future development. In the past few years the City has rebuilt the 
runway, reconstructed parking and hangar access aprons, and remodeled the 
terminal building. The airport is active and has 25 based aircraft. 

In order to justify the runway extension the City has provided letters  from Dominion 
Farms, Ltd., Sand Ridge, Loves, Duckwall‐ALCO Stores, Otex Pumping, Pexold Barker 
& Woltz, BVA Advanced Surgical Eye Care, AeroCare Medical Transport, Roberts 
Ranch of Oklahoma, Fairview Regional, Blake Production Co. Additionally, O‐Tex, (a 
recent local business addition) with over thirty new jobs, is a significant economic 
impact on the community, and utilizes aviation extensively .  And extending the 
runway will also allow fixed wing air ambulance to option during conditions are not 
favorable for rotorcraft. 

The following are the nearest 5,000 ft. runways to Fairview.
Enid Woodring: 46 miles, 56 minutes drive time. 
Alva Municipal: 48 miles, 55 minutes drive time.
West Woodward: 65 miles, 1 hour and 18 minutes drive time.
Thomas P. Stafford (Weatherford): 62 miles,  1 hour 16 minutes.

Airport Information
• District Airport 
• Based Aircraft: 25
• Runway 17/35: 3,620' x 60'

Selection Criteria
• Pavement Management: N/A
• FAA National Priority Rating: 47 ‐ Extend Runway
• OASP Goals: Improve aviation  access to community 

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Goldsby - David J. Perry Airport
District  Airport

Project Description

The Overall Development Objective (ODO) of the proposed 

project is to construct a parallel taxiway system for runway 

13/31.  In order for the new taxiway to meet FAA standards 

the main apron will need to be reconfigured, main hangar 

with a public terminal building in it relocated, and the fuel 

farm relocated.

FY 2011:  Preliminary design study (NPE funded)

FY 2012:  Design only grant (NPE funded)

FY 2013: . Single phase construction of the ODO.

FY 2014:  Update Airport Layout Plan (NPE funded).

Project Justification

David J. Perry airport is a small but very active airport with 

46 based aircraft.  Currently, aircraft must use the runway 

for taxing, which results in aircraft having to wait on the 

main apron while aircraft are taking off or on approach to 

the airport. Therefore, construction of a parallel taxiway 

system will improve the safety for the flying public. 

Airport Information

• District Airport

• Based Aircraft: 46

• Runway 17/35: 3,006’ x  60’

Selection Criteria

• Pavement Management: NA

• NPS: Construct taxiway = 47

• OASP Goals: Standards

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $122,222 $122,222

 State Apportionment  $800,000 $800,000

 Discretionary  $0 $0

 Non-Primary Entitlement  $150,000 $300,000 $300,000
 Sponsor $16,667 $67,901 $67,901

Total $166,667 $1,290,123 $1,290,123

Project Description

The Overall Development Objective (ODO) of the proposed 

project is to construct a parallel taxiway system for runway 

13/31.  In order for the new taxiway to meet FAA standards 

the main apron will need to be reconfigured, main hangar 

with a public terminal building in it relocated, and the fuel 

farm relocated.

FY 2011:  Preliminary design study (NPE funded)

FY 2012:  Design only grant (NPE funded)

FY 2013: . Single phase construction of the ODO.

FY 2014:  Update Airport Layout Plan (NPE funded).

Project Justification

David J. Perry airport is a small but very active airport with 

46 based aircraft.  Currently, aircraft must use the runway 

for taxing, which results in aircraft having to wait on the 

main apron while aircraft are taking off or on approach to 

the airport. Therefore, construction of a parallel taxiway 

system will improve the safety for the flying public. 

Airport Information

• District Airport

• Based Aircraft: 46

• Runway 17/35: 3,006’ x  60’

Selection Criteria

• Pavement Management: NA

• NPS: Construct taxiway = 47

• OASP Goals: Standards

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Grove Municipal
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objective of the proposed project is to 

construct a new terminal building. 

FY 2012:  Construct terminal building.

Project Justification

The existing terminal building is dated and showing signs of 

deterioration. The typical size for a new public terminal building is 

3,750 square feet. A building of this size will accommodate a public 

reception area, a pilot flight planning and weather briefing area, an 

area for pilots to rest, men’s and women’s restrooms, an airport 

managers office, a training/conference room available for public use 

and a kitchen area for serving food, but not cooking, etc.

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 70

• Runway 18/36: 5,200ʹ x 75ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Standards = 32

• OASP Goals: An appealing terminal building is a basic amenity for 

a regional business airport.

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $500,000 $500,000

 FAA  State Apportionment $0 $0

 FAA  Discretionary  $0 $0

 FAA  Non-Primary Entitlement  $0 $0
 Sponsor $500,000 $500,000

Total $1,000,000 $1,000,000

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Grove Municipal
Regional Business Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project is 
to construct a partial parallel taxiway system (green area) and 
aircraft parking apron (purple area) on the Westside of runway 
18/36.

FY 2013:  Design only.
FY 2014:  Construct the overall development objective.

Project Justification
The objective of this project is to expand the  airport development 
on the  west side of the airport. Construction of 480 ft. of parallel 
taxiway  and aircraft parking apron will allow new hangar 
development, pilots to access the runway, and supports the 
proposed new terminal building. The City will also  construct a new 
access road (orange area) to the Westside development with City 
funds.

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft:  87
• Runway 18/38: 5,200' x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management: N/A
• FAA National Priority Rating: (50 ‐ Construct Taxiway) (53 ‐
(Construct Apron)
• OASP Goals: : An appealing terminal building is a desired amenity 
at regional business airport.

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $0 $257,109 $257,109

 FAA  State Apportionment $1,063,977 $1,063,977

 FAA  Discretionary  $1,100,000 $1,100,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $150,000 $150,000 $300,000
 Sponsor $16,667 $142,838 $159,505

Total $166,667 $2,713,924 $2,880,590

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project is 
to construct a partial parallel taxiway system (green area) and 
aircraft parking apron (purple area) on the Westside of runway 
18/36.

FY 2013:  Design only.
FY 2014:  Construct the overall development objective.

Project Justification
The objective of this project is to expand the  airport development 
on the  west side of the airport. Construction of 480 ft. of parallel 
taxiway  and aircraft parking apron will allow new hangar 
development, pilots to access the runway, and supports the 
proposed new terminal building. The City will also  construct a new 
access road (orange area) to the Westside development with City 
funds.

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft:  87
• Runway 18/38: 5,200' x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management: N/A
• FAA National Priority Rating: (50 ‐ Construct Taxiway) (53 ‐
(Construct Apron)
• OASP Goals: : An appealing terminal building is a desired amenity 
at regional business airport.

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Guthrie - Edmond
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objective is to construct taxilanes for 

hangar development, install MITLʹs on taxiways Charlie and Delta,  

rehabilitate taxiway Charlie and install new VAGIʹs.

FY 2011:  Design only grant.  (NPE funded)

FY 2012: Install taxiway lights, and construct taxilanes in hangar 

area, rehabilitate taxiways. 

Project Justification

The Guthrie‐Edmond Regional Airport has approximately 60 

corporations/businesses/individuals on its hangar waiting list. There 

is a limited amount of usable land for aviation development around 

the airport. The improvement to this land will facilitate the  future 

growth of this airport. The development of more hangar areas will 

enable the airport to become increasingly self sufficient. 

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 102

• Runway 16/34: 5,001ʹ x 75ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Standards = 39.9

• OASP Goals: 

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $138,631 $138,631

 FAA  State Apportionment $471,900 $471,900

 FAA  Discretionary  $475,000 $475,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $300,781 $300,781
 Sponsor $77,017 $77,017

Total $1,463,330 $1,463,330

Project Description

The Overall Development Objective is to construct taxilanes for 

hangar development, install MITLʹs on taxiways Charlie and Delta,  

rehabilitate taxiway Charlie and install new VAGIʹs.

FY 2011:  Design only grant.  (NPE funded)

FY 2012: Install taxiway lights, and construct taxilanes in hangar 

area, rehabilitate taxiways. 

Project Justification

The Guthrie‐Edmond Regional Airport has approximately 60 

corporations/businesses/individuals on its hangar waiting list. There 

is a limited amount of usable land for aviation development around 

the airport. The improvement to this land will facilitate the  future 

growth of this airport. The development of more hangar areas will 

enable the airport to become increasingly self sufficient. 

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 102

• Runway 16/34: 5,001ʹ x 75ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Standards = 39.9

• OASP Goals: 

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Guymon Municipal
Regional Business Airport

Project Description
The Overall Development Objective is to  rehabilitate taxiways, 
taxilanes and  aprons serving the T‐hangar development area .

FY 2012: It is proposed  to supplement the sponsor's 2012 NPE 
grant (Red) with State funds to expand  the project (Green). 

Project Justification
The pavements under consideration in this project are significantly 
deteriorated and are exhibiting  severe pavement distresses with 
high severity surface raveling. This is leading to high foreign object 
debris generation that if not corrected, could lead to damage to 
operating aircraft. 

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 38
• Runway 18/36: 5,900’x 100’

Selection Criteria
• Pavement Management: PCI = Not Available
• FAA National Priority Rating:  64 ‐ Rehabilitate Taxiway  
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $400,000 $400,000

 FAA  State Apportionment $0

 FAA  Discretionary  $0

 FAA  Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $44,444 $44,444

Total $444,444 $444,444

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Idabel- McCurtain County
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objectives (ODO) of the proposed project 

is to construct a parallel taxiway system for runway 02/20.

FY 2012: Design only grant (NPE funded).

FY 2013:  Construct parallel taxiway phase I of the ODO.

FY 2014: Construct parallel taxiway phase II of the ODO.

FY 2015: Amend Airport Layout Plan (NPE funded)

Project Justification

Currently, aircraft must use the runway for taxiing, which results in 

aircraft having to wait on the main apron while aircraft are taking off 

or on approach to the airport. Therefore, construction of a parallel 

taxiway system will improve the safety for the flying public. 

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 18

• Runway 02/20: 5,000’ x 75’

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS:  Construct Taxiway = 47.1

• OASP Goals: Basic amenity for an RB airport

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $77,778 $216,667 $94,444 $388,889

 State Apportionment  $100,000 $200,000 $300,000 $600,000

 Discretionary  $1,600,000 $400,000 $2,000,000

 Non-Primary Entitlement  $600,000 $150,000 $150,000 $900,000
 Sponsor $43,210 $120,370 $52,469 $216,049

Total $820,988 $2,287,037 $996,914 $4,104,938

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Max Westhiemer - Norman
Regional Business Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate runway 3/21. The proposed project will consist of 
an asphalt overlay on runway 3/21.

FY 2012:  Preliminary Engineering Report  by Commission.
FY 2013:  Design Only.
FY 2014:  Construct overall development objective.

Project Justification
The current PCI of the runway pavement  is 63 which is categorized 
as Fair and is below the threshold PCI rating (65)  at which 
pavement deteriorates more rapidly.  Currently the pavement is 
exhibiting distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. 
aging, oxidation, and weathering). Distresses observed include low 
to medium longitudinal cracking, transverse cracking and patching. 
No major structural failures were observed, therefore the 
pavement section is concluded to be structurally adequate to 
support the traffic use the runway. Overlaying the pavement will 
protect the base structure and extend the life of the pavement. 

Airport Information
• Regional Business Airport
• Based Aircraft: 98
• Runway 17/35: 5,200 x 100'
• Runway 3/21: 4,747' x 100'
• ILS 35 end (instrument landing system) 35 end
• MALS 35 end (medium intensity approach lighting system) 

Selection Criteria
• Pavement Management: PCI 63
• FAA National Priority Rating: 68 ‐ Rehabilitate Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $0 $233,333 $233,333

 FAA  State Apportionment $500,000 $500,000

 FAA  Discretionary  $1,450,000 $1,450,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $150,000 $150,000 $300,000
 Sponsor $16,667 $129,630 $146,296

Total $166,667 $2,462,963 $2,629,630

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate runway 3/21. The proposed project will consist of 
an asphalt overlay on runway 3/21.

FY 2012:  Preliminary Engineering Report  by Commission.
FY 2013:  Design Only.
FY 2014:  Construct overall development objective.

Project Justification
The current PCI of the runway pavement  is 63 which is categorized 
as Fair and is below the threshold PCI rating (65)  at which 
pavement deteriorates more rapidly.  Currently the pavement is 
exhibiting distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. 
aging, oxidation, and weathering). Distresses observed include low 
to medium longitudinal cracking, transverse cracking and patching. 
No major structural failures were observed, therefore the 
pavement section is concluded to be structurally adequate to 
support the traffic use the runway. Overlaying the pavement will 
protect the base structure and extend the life of the pavement. 

Airport Information
• Regional Business Airport
• Based Aircraft: 98
• Runway 17/35: 5,200 x 100'
• Runway 3/21: 4,747' x 100'
• ILS 35 end (instrument landing system) 35 end
• MALS 35 end (medium intensity approach lighting system) 

Selection Criteria
• Pavement Management: PCI 63
• FAA National Priority Rating: 68 ‐ Rehabilitate Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Miami Municipal
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objective (ODO) of the proposed is to 
rehabilitate runway 17/35 and extend the parallel taxiway at runway 17 
end.  The project will consist of an asphalt overlay of runway 17/35 and 
extending the parallel taxiway system to runway 17 end. This project will 

require amending the Airport Layout Plan.

FY 2011: Preliminary design (NPE funded)

FY 2012: Design only grant (NPE funded).

FY 2013:  Single phase construction of the ODO..

FY 2014: Amend Airport Layout Plan (NPE funded).

Project Justification

The Commission’s pavement management system forecasts a PCI 

rating of 64 for runway 17/35 for year 2013 . Since the current PCI 

rating of all pavements is close to 65 (the threshold PCI value below 

which the pavement experiences rapid deterioration) it  is more cost 

effective to rehabilitate the pavement in there current condition than 

to let them continue deteriorate to a condition that will require full 

depth reconstruction.  Additionally, for safety and cost benefit the 

parallel taxiway system to runway 17/35 will be completed.

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 29

• Runway 17/35: 5,020’ x 100ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management: PCI = 67

• NPS Runway: Rehabilitate Pavement = 69.9

• NPS Taxiway: Standards = 47.1

• OASP Goals: Airside pavement > 65 and parallel taxiway.

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $288,889 $288,889

 State Apportionment  $750,000 $750,000

 Discretionary  $1,700,000 $1,700,000

 Non-Primary Entitlement  $150,000 $150,000 $300,000

 Sponsor $16,667 $160,494 $177,160

Total $166,667 $3,049,383 $3,216,049

Project Description

The Overall Development Objective (ODO) of the proposed is to 
rehabilitate runway 17/35 and extend the parallel taxiway at runway 17 
end.  The project will consist of an asphalt overlay of runway 17/35 and 
extending the parallel taxiway system to runway 17 end. This project will 

require amending the Airport Layout Plan.

FY 2011: Preliminary design (NPE funded)

FY 2012: Design only grant (NPE funded).

FY 2013:  Single phase construction of the ODO..

FY 2014: Amend Airport Layout Plan (NPE funded).

Project Justification

The Commission’s pavement management system forecasts a PCI 

rating of 64 for runway 17/35 for year 2013 . Since the current PCI 

rating of all pavements is close to 65 (the threshold PCI value below 

which the pavement experiences rapid deterioration) it  is more cost 

effective to rehabilitate the pavement in there current condition than 

to let them continue deteriorate to a condition that will require full 

depth reconstruction.  Additionally, for safety and cost benefit the 

parallel taxiway system to runway 17/35 will be completed.

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 29

• Runway 17/35: 5,020’ x 100ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management: PCI = 67

• NPS Runway: Rehabilitate Pavement = 69.9

• NPS Taxiway: Standards = 47.1

• OASP Goals: Airside pavement > 65 and parallel taxiway.

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Muskogee - Davis Field
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objective of the proposed project is to 

construct a new terminal building. 

Funding: The Commission will participate in 50 percent of the
project cost. The Commission share will not exceed $500,000.

Project Justification

The existing terminal building is dated and showing signs of 

deterioration. The typical size for a new public terminal building is 

3,750 square feet. A building of this size will accommodate a public 

reception area, a pilot flight planning and weather briefing area, an 

area for pilots to rest, men’s and women’s restrooms, an airport 

managers office, a training/conference room available for public use 

and a kitchen area for serving food, but not cooking, etc.

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 59

• Runway 13/31: 7,200 x 150ʹ

• Runway 04/22: 4,498ʹ x 75ʹ

• Runway 18/36: 1,900ʹ x 60ʹ

• MALS (medium intensity approach lighting system)

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Standards = 32

• OASP Goals: An appealing terminal building is a basic amenity for 

a regional business airport.

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $500,000 $500,000

 FAA  State Apportionment $0

 FAA  Discretionary  $0

 FAA  Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $500,000 $500,000

Total $1,000,000 $1,000,000

Project Description

The Overall Development Objective of the proposed project is to 

construct a new terminal building. 

Funding: The Commission will participate in 50 percent of the
project cost. The Commission share will not exceed $500,000.

Project Justification

The existing terminal building is dated and showing signs of 

deterioration. The typical size for a new public terminal building is 

3,750 square feet. A building of this size will accommodate a public 

reception area, a pilot flight planning and weather briefing area, an 

area for pilots to rest, men’s and women’s restrooms, an airport 

managers office, a training/conference room available for public use 

and a kitchen area for serving food, but not cooking, etc.

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 59

• Runway 13/31: 7,200 x 150ʹ

• Runway 04/22: 4,498ʹ x 75ʹ

• Runway 18/36: 1,900ʹ x 60ʹ

• MALS (medium intensity approach lighting system)

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Standards = 32

• OASP Goals: An appealing terminal building is a basic amenity for 

a regional business airport.

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Muskogee - Davis Field
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objective is to rehabilitate the parallel taxiway to 

runway 13/31. The project will consist of an overlay of taxiway Charlie and 

connecting taxiways to runway 13/31. 

Project Justification

The pavements at Davis Field were constructed in 1956 with 10 inches of 

PCC. The current PCI rating for the parallel taxiway system is 47  for 2009.  

The current PCI rating is below 65  (the threshold PCI value below which 

the pavement experiences rapid deterioration). The pavement distresses 

observed during the visual PCI inspection include low to medium 

durability cracking, linear cracking, scaling, settlement, and joint seal 

damage. Constructing an asphalt overlay in the near term will prevent the 

pavement condition from deteriorating to a condition that requires a more 

costly rehabilitation.

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 59

• Runway 13/31: 7,200 x 150ʹ

• Runway 04/22: 4,498ʹ x 75ʹ

• Runway 18/36: 1,900ʹ x 60ʹ

• MALS (medium intensity approach lighting system)

Selection Criteria

• Pavement Management: PCI = 47

• NPS: Rehabilitate Pavement = 69.9

• OASP Goals: Maintain airside pavement PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $215,115 $215,115

 FAA  State Apportionment $943,800 $943,800

 FAA  Discretionary  $600,000 $600,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $392,234 $392,234
 Sponsor $119,508 $119,508

Total $2,270,657 $2,270,657

Project Description

The Overall Development Objective is to rehabilitate the parallel taxiway to 

runway 13/31. The project will consist of an overlay of taxiway Charlie and 

connecting taxiways to runway 13/31. 

Project Justification

The pavements at Davis Field were constructed in 1956 with 10 inches of 

PCC. The current PCI rating for the parallel taxiway system is 47  for 2009.  

The current PCI rating is below 65  (the threshold PCI value below which 

the pavement experiences rapid deterioration). The pavement distresses 

observed during the visual PCI inspection include low to medium 

durability cracking, linear cracking, scaling, settlement, and joint seal 

damage. Constructing an asphalt overlay in the near term will prevent the 

pavement condition from deteriorating to a condition that requires a more 

costly rehabilitation.

Airport Information

• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 59

• Runway 13/31: 7,200 x 150ʹ

• Runway 04/22: 4,498ʹ x 75ʹ

• Runway 18/36: 1,900ʹ x 60ʹ

• MALS (medium intensity approach lighting system)

Selection Criteria

• Pavement Management: PCI = 47

• NPS: Rehabilitate Pavement = 69.9

• OASP Goals: Maintain airside pavement PCI > 65

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal match on 
the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Pauls Valley Municipal
Regional Business Airport

Proposed Project
The Overall Development Objective (ODO)of the proposed project is 

to  construct a parallel taxiway system to the primary runway and 

remove pavement.

FY 2012: Design only (NPE funded).

FY 2013: Single phase construction of ODO.

FY 2014: Amend the Airport Layout Plan (NPE funded).

Project Justification
Currently, aircraft must use the secondary runway for back taxing 

and that results in a safety and capacity concern. Therefore, a 

standard parallel taxiway will improve the safety of the flying 

public.

Airport Information
• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 32 

• Runway 12/30: 3,500ʹ x 150’

17/35: 5,000ʹ x 100ʹ

Selection Criteria
• Pavement Management: PCI = NA

• NPS: Construct Parallel Taxiway = 57

• OASP Goals: Parallel Taxiway at all RBʹs

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $240,642 $240,642

 FAA  State Apportionment $1,313,977 $1,313,977

 FAA  Discretionary  $400,000 $400,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $451,798 $451,798
 Sponsor $133,690 $133,690

Total $2,540,106 $2,540,106

Proposed Project
The Overall Development Objective (ODO)of the proposed project is 

to  construct a parallel taxiway system to the primary runway and 

remove pavement.

FY 2012: Design only (NPE funded).

FY 2013: Single phase construction of ODO.

FY 2014: Amend the Airport Layout Plan (NPE funded).

Project Justification
Currently, aircraft must use the secondary runway for back taxing 

and that results in a safety and capacity concern. Therefore, a 

standard parallel taxiway will improve the safety of the flying 

public.

Airport Information
• Regional Business Airport 

• Based Aircraft: 32 

• Runway 12/30: 3,500ʹ x 150’

17/35: 5,000ʹ x 100ʹ

Selection Criteria
• Pavement Management: PCI = NA

• NPS: Construct Parallel Taxiway = 57

• OASP Goals: Parallel Taxiway at all RBʹs

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's 
federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Pawhuska Municipal 
Community Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate the runway and connecting  taxiway.

FY 2012:  Design and construct the overall development objective.

Project Justification
This airport is not eligible to receive FAA federal funding. The last
pavement project at this airport was completed during FY 2001. 
That project consisted of a crack seal and seal coat of the runway, 
connecting taxiway, and main apron. The current PCI of the runway 
pavement  is 60 which is categorized as Fair and is below the 
threshold PCI rating (65)  at which pavement deteriorates more 
rapidly.  Currently the pavements are exhibiting distresses due to 
seasonal environmental conditions (i.e. aging, oxidation, and 
weathering). The distresses observed include low, medium, and 
high longitudinal cracking, transverse cracking. Crack sealing and 
seal coating the pavements at this time will reducing water 
infiltration into the pavement base material causing premature 
failure of the pavement structure. 

Airport Information
• Community Airport 
• Based Aircraft:  6
• Runway 17/35: 3,200' x 60'

Selection Criteria
• Pavement Management: PCI 60
• FAA National Priority System: N/A
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $350,000 $350,000

 State Apportionment  $0

 Discretionary  $0

 Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $38,889 $38,889

Total $388,889 $388,889

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate the runway and connecting  taxiway.

FY 2012:  Design and construct the overall development objective.

Project Justification
This airport is not eligible to receive FAA federal funding. The last
pavement project at this airport was completed during FY 2001. 
That project consisted of a crack seal and seal coat of the runway, 
connecting taxiway, and main apron. The current PCI of the runway 
pavement  is 60 which is categorized as Fair and is below the 
threshold PCI rating (65)  at which pavement deteriorates more 
rapidly.  Currently the pavements are exhibiting distresses due to 
seasonal environmental conditions (i.e. aging, oxidation, and 
weathering). The distresses observed include low, medium, and 
high longitudinal cracking, transverse cracking. Crack sealing and 
seal coating the pavements at this time will reducing water 
infiltration into the pavement base material causing premature 
failure of the pavement structure. 

Airport Information
• Community Airport 
• Based Aircraft:  6
• Runway 17/35: 3,200' x 60'

Selection Criteria
• Pavement Management: PCI 60
• FAA National Priority System: N/A
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal 
match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Perry Municipal 
Regional Business Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to overlay runway 17/35 with asphalt.

FY 2012: It is proposed  to supplement the sponsor's 2012 NPE 
grant (Red) with State funds to expand the project (Green). 

Project Justification
The forecast of the runway pavement's PCI for 2012 from the 
Commission's pavement management system is 59 . The pavement 
is below the threshold "critical PCI" and we can expect accelerated 
deterioration with areas experiencing pavement failures.  Presently, 
the pavements are exhibiting distresses due to seasonal 
environmental conditions (i.e. aging, oxidation, and weathering). 
The distresses observed include low, medium, and high
longitudinal cracking, transverse cracking. Pavement preservation 
efforts are required in order to preserve public investment in this 
infrastructure asset. 

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 20
• Runway 17/35: 5,098' x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management: Runway PCI 59
• FAA National Priority Rating: 68 ‐ Rehabilitate Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $400,000 $400,000

 FAA  State Apportionment $0

 FAA  Discretionary  $0

 FAA  Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $44,444 $44,444

Total $444,444 $444,444

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to overlay runway 17/35 with asphalt.

FY 2012: It is proposed  to supplement the sponsor's 2012 NPE 
grant (Red) with State funds to expand the project (Green). 

Project Justification
The forecast of the runway pavement's PCI for 2012 from the 
Commission's pavement management system is 59 . The pavement 
is below the threshold "critical PCI" and we can expect accelerated 
deterioration with areas experiencing pavement failures.  Presently, 
the pavements are exhibiting distresses due to seasonal 
environmental conditions (i.e. aging, oxidation, and weathering). 
The distresses observed include low, medium, and high
longitudinal cracking, transverse cracking. Pavement preservation 
efforts are required in order to preserve public investment in this 
infrastructure asset. 

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 20
• Runway 17/35: 5,098' x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management: Runway PCI 59
• FAA National Priority Rating: 68 ‐ Rehabilitate Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal 
match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Sand Springs 
William R. Pogue Airport

Regional Business Airport

Proposed Project

The Overall Development Objective of the proposed project are (a) 

rehabilitate runway pavements, (b) rehabilitate taxiway pavements, (c) 

rehabilitate apron pavements, and (d) construct taxilane. The work will 

consist of overlaying runway 17/35, crack seal and seal coat the parallel 

taxiway system and FBO apron, and construct  a taxilane for corporate 

hangar development.

FY 2011:  NPE funded Design‐Only federal grant.

FY 2012:  Complete construction of the approved project scope.

Project Justification

The runway pavement was constructed in 1969, overlaid in 1984. The 

current PCI of the runway pavement  is 63 which is categorized as Fair and 

is at or close to the threshold PCI rating below which pavement 

deteriorates more rapidly.  No structural failures were observed, therefore 

the pavement section is concluded to be structurally adequate to support 

the traffic using the runway. Currently the pavement is exhibiting 

distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. aging, oxidation, 

and weathering). Distresses observed include low to medium longitudinal 

cracking, transverse cracking and patching. Overlaying the pavement will 

protect the base structure and extend the life of the pavement. 

Airport Information

• Regional Business Airport

• Based Aircraft: 60

• Runway 17/35: 5,800 x 100

Selection Criteria

• Pavement Management: PCI =  62

• NPS: Rehabilitate Pavement = 69.9

• OASP Goals: Maintain airside pavement PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $315,480 $315,480

 FAA  State Apportionment $707,850 $707,850

 FAA  Discretionary  $1,650,000 $1,650,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $481,468 $481,468
 Sponsor $175,267 $175,267

Total $3,330,064 $3,330,064

Proposed Project

The Overall Development Objective of the proposed project are (a) 

rehabilitate runway pavements, (b) rehabilitate taxiway pavements, (c) 

rehabilitate apron pavements, and (d) construct taxilane. The work will 

consist of overlaying runway 17/35, crack seal and seal coat the parallel 

taxiway system and FBO apron, and construct  a taxilane for corporate 

hangar development.

FY 2011:  NPE funded Design‐Only federal grant.

FY 2012:  Complete construction of the approved project scope.

Project Justification

The runway pavement was constructed in 1969, overlaid in 1984. The 

current PCI of the runway pavement  is 63 which is categorized as Fair and 

is at or close to the threshold PCI rating below which pavement 

deteriorates more rapidly.  No structural failures were observed, therefore 

the pavement section is concluded to be structurally adequate to support 

the traffic using the runway. Currently the pavement is exhibiting 

distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. aging, oxidation, 

and weathering). Distresses observed include low to medium longitudinal 

cracking, transverse cracking and patching. Overlaying the pavement will 

protect the base structure and extend the life of the pavement. 

Airport Information

• Regional Business Airport

• Based Aircraft: 60

• Runway 17/35: 5,800 x 100

Selection Criteria

• Pavement Management: PCI =  62

• NPS: Rehabilitate Pavement = 69.9

• OASP Goals: Maintain airside pavement PCI > 65

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal 
match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Seminole Municipal
Regional Business Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate runway 16/34, taxiway system, and main apron.

FY 2012:  Crack Seal State maintenance project.
FY 2012:  Preliminary Engineering Report  by Commission.
FY 2013:  Design Only.
FY 2014:  Construction to complete project scope.

Project Justification
The current PCI of the runway pavement  is 66 which is categorized 
as Fair and is at the threshold PCI rating (65) at which pavement 
begins to deteriorate more rapidly.  Currently the pavement is 
exhibiting distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. 
aging, oxidation, and weathering). Distresses observed include low 
to medium longitudinal cracking, transverse cracking and patching. 
No major structural failures were observed, therefore the 
pavement section is concluded to be structurally adequate to 
support the traffic use the runway. Overlaying the pavement will 
protect the base structure and extend the life of the pavement. 

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 34
• Runway: 5,000 x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management: 
• FAA National Priority Rating: 68 ‐ Rehabilitate Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65 

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $50,000 $0 $211,111 $261,111

 FAA  State Apportionment $500,000 $500,000

 FAA  Discretionary  $1,250,000 $1,250,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $150,000 $150,000 $300,000
 Sponsor $5,556 $16,667 $117,284 $139,506

Total $55,556 $166,667 $2,228,395 $2,450,617

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate runway 16/34, taxiway system, and main apron.

FY 2012:  Crack Seal State maintenance project.
FY 2012:  Preliminary Engineering Report  by Commission.
FY 2013:  Design Only.
FY 2014:  Construction to complete project scope.

Project Justification
The current PCI of the runway pavement  is 66 which is categorized 
as Fair and is at the threshold PCI rating (65) at which pavement 
begins to deteriorate more rapidly.  Currently the pavement is 
exhibiting distresses due to seasonal environmental conditions (i.e. 
aging, oxidation, and weathering). Distresses observed include low 
to medium longitudinal cracking, transverse cracking and patching. 
No major structural failures were observed, therefore the 
pavement section is concluded to be structurally adequate to 
support the traffic use the runway. Overlaying the pavement will 
protect the base structure and extend the life of the pavement. 

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 34
• Runway: 5,000 x 75'

Selection Criteria
• Pavement Management: 
• FAA National Priority Rating: 68 ‐ Rehabilitate Runway
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65 

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal 
match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



Tulsa - Richard L. Jones
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objective (ODO) is to upgrade the airfield 
guidance signage to current FAA Standards (Advisory Circular 150/5340‐
18E. Electrical power lines from the electrical vault to the signs will be 
replaced and new regulators will be installed near the maintenance 
building to accommodate the current electrical demand.  Relocate the 
electrical vault to a location .  Install PAPI's on 1R/19L.  Install REIL's on 
1L/19R.  Install "distance to go" markers on 1L/19R ‐ the control tower has 
requested this as a tool they can use with their procedures to expedite the 
flow of traffic and increase the capacity of that runway.  Install computer 
controls for airfield lighting similar to that at TUL and replace the old pilot 
controlled lighting system with a new one that allows independent control 
of the Runway 1L/19R & Taxiway "A" (using the main frequency for the 
control tower) and separate control (using the second frequency used for 
the east runway) for Runway 1R/19L & all the taxiway lights west of 
1L/19R.  Relocate the airport beacon to a new location immediately 
adjacent to the control tower. The  ODO also includes rehabilitation of 
Taxiway “F”. bearing capacity.

Project Justification
The existing airfield guidance signs do not comply with FAA Advisory 
Circular. Standardized signs will promote better situational awareness on 
the airfield as a means to reduce the potential for incursions. A properly 
designed and standardized taxiway guidance sign system is essential for the 
safe and efficient operation of aircraft and ground vehicles on the airport 
movement area. Overall safety is enhanced by a standardized system of 
signs at all airports. 
Taxiway "F" existing pavement  is not adequate to support increasing use 
by heavier business jets being serviced in this area.

Airport Information

• Regional Business Airport ‐ Reliever

• Based Aircraft: 520

• Control Tower

• ILS at runway 1L end

• Runway 1L/R19: 5,102’ x 100’

• Runway 1R/19L: 4,208ʹ x 100ʹ

• Runway 13/31: 2,641ʹ x 50ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Rehabilitate Taxiway 

• OASP Goals: Safety and Standards

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $157,381 $183,333 $340,714

 FAA  State Apportionment $314,000 $200,000 $514,000

 FAA  Discretionary  $900,000 $1,300,000 $2,200,000

 FAA Non-Primary Entitlement  $202,430 $150,000 $352,430
 Sponsor $87,434 $101,852 $189,286

Total $1,661,245 $1,935,185 $3,596,430

Project Description

The Overall Development Objective (ODO) is to upgrade the airfield 
guidance signage to current FAA Standards (Advisory Circular 150/5340‐
18E. Electrical power lines from the electrical vault to the signs will be 
replaced and new regulators will be installed near the maintenance 
building to accommodate the current electrical demand.  Relocate the 
electrical vault to a location .  Install PAPI's on 1R/19L.  Install REIL's on 
1L/19R.  Install "distance to go" markers on 1L/19R ‐ the control tower has 
requested this as a tool they can use with their procedures to expedite the 
flow of traffic and increase the capacity of that runway.  Install computer 
controls for airfield lighting similar to that at TUL and replace the old pilot 
controlled lighting system with a new one that allows independent control 
of the Runway 1L/19R & Taxiway "A" (using the main frequency for the 
control tower) and separate control (using the second frequency used for 
the east runway) for Runway 1R/19L & all the taxiway lights west of 
1L/19R.  Relocate the airport beacon to a new location immediately 
adjacent to the control tower. The  ODO also includes rehabilitation of 
Taxiway “F”. bearing capacity.

Project Justification
The existing airfield guidance signs do not comply with FAA Advisory 
Circular. Standardized signs will promote better situational awareness on 
the airfield as a means to reduce the potential for incursions. A properly 
designed and standardized taxiway guidance sign system is essential for the 
safe and efficient operation of aircraft and ground vehicles on the airport 
movement area. Overall safety is enhanced by a standardized system of 
signs at all airports. 
Taxiway "F" existing pavement  is not adequate to support increasing use 
by heavier business jets being serviced in this area.

Airport Information

• Regional Business Airport ‐ Reliever

• Based Aircraft: 520

• Control Tower

• ILS at runway 1L end

• Runway 1L/R19: 5,102’ x 100’

• Runway 1R/19L: 4,208ʹ x 100ʹ

• Runway 13/31: 2,641ʹ x 50ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management: N/A

• NPS: Rehabilitate Taxiway 

• OASP Goals: Safety and Standards

Federal and State grants require 10% matching funds. The Commission's policy is that it  may provide half of the sponsor's federal 
match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



West Woodward
Regional Business Airport

Project Description

The Overall Development Objective is to  rehabilitate the crosswind

runway, taxiway, and taxilanes serving the T‐hangar development 

area .

FY 2012: It is proposed  to supplement the sponsor's 2012 NPE grant with 
State funds to expand the project. The sponsor has also comitted  all its 
banked NPE (more than $300, 000).

Project Justification

The pavements under consideration in this project are significantly 

deteriorated and are exhibiting  high severaty cracking and base 

failure. Also, there is a very high generation of foreign object debris 

generation due to surface ravelling. Since this is a high traffic area If 

the present  condition is not improved, it could lead to damage to 

operating aircraft. 

Airport Information

• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 41

• Runway: 17 / 35 5502ʹ x 100ʹ

• Runway: 05 /23  2500ʹ x 60ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management:  Poor Condition 

• FAA National Priority Rating: 58 ‐ Rehabilitate Taxilanes

• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $400,000 $400,000

 FAA  State Apportionment $0

 FAA  Discretionary  $0

 FAA  Non-Primary Entitlement  $0
 Sponsor $44,444 $44,444

Total $444,444 $444,444

Project Description

The Overall Development Objective is to  rehabilitate the crosswind

runway, taxiway, and taxilanes serving the T‐hangar development 

area .

FY 2012: It is proposed  to supplement the sponsor's 2012 NPE grant with 
State funds to expand the project. The sponsor has also comitted  all its 
banked NPE (more than $300, 000).

Project Justification

The pavements under consideration in this project are significantly 

deteriorated and are exhibiting  high severaty cracking and base 

failure. Also, there is a very high generation of foreign object debris 

generation due to surface ravelling. Since this is a high traffic area If 

the present  condition is not improved, it could lead to damage to 

operating aircraft. 

Airport Information

• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 41

• Runway: 17 / 35 5502ʹ x 100ʹ

• Runway: 05 /23  2500ʹ x 60ʹ

Selection Criteria

• Pavement Management:  Poor Condition 

• FAA National Priority Rating: 58 ‐ Rehabilitate Taxilanes

• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

Federal and State grants require 10% local matching funds. The Commission may provide half of the sponsor's federal match on 
the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



West Woodward Municipal
Regional Business Airport

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate a portion of the main apron, taxilane to hangar 
area, and replace the excising runway lighting system.

FY 2012:  Preliminary Engineering Report  by Commission.
FY 2013:  Design Only.
FY 2014:  Construct overall development objective.

Project Justification
The current PCI of the main apron is 36 which is categorized as Poor 
and is below the threshold PCI rating (65) at which pavement 
begins to deteriorate more rapidly.  Distresses observed include 
depressions, block cracking, raveling, low to medium longitudinal 
cracking, transverse cracking and patching. During 2002 structural 
failures were observed and two hard stands were constructed. 
Since that time the pavement has continued to deteriorate. 
Rehabilitating the pavement will protect the base structure and 
extend the life of the pavement. 

The existing runway lights are at the end of their service life and 
beginning to fail on a regular basis.  This project will  provide 
dependable runway lighting during periods of inclement weather. 
New runway lights will improve the safety of the airport by being 
more reliable, as well as visible to pilots.

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 41
• Runway: 17 / 35 5502' x 100'
• Runway: 05 /23  2500' x 60'

Selection Criteria
• Pavement Management:  PCI 36
• FAA National Priority Rating: (Apron 58) (RW Lights 68)
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $0 $205,556 $205,556

 FAA  State Apportionment $900,000 $900,000

 FAA  Discretionary  $800,000 $800,000

 FAA  Non-Primary Entitlement  $150,000 $150,000 $300,000
 Sponsor $16,667 $114,198 $130,864

Total $166,667 $2,169,753 $2,336,420

Project Description
The Overall Development Objective (ODO) of the proposed project 
is to rehabilitate a portion of the main apron, taxilane to hangar 
area, and replace the excising runway lighting system.

FY 2012:  Preliminary Engineering Report  by Commission.
FY 2013:  Design Only.
FY 2014:  Construct overall development objective.

Project Justification
The current PCI of the main apron is 36 which is categorized as Poor 
and is below the threshold PCI rating (65) at which pavement 
begins to deteriorate more rapidly.  Distresses observed include 
depressions, block cracking, raveling, low to medium longitudinal 
cracking, transverse cracking and patching. During 2002 structural 
failures were observed and two hard stands were constructed. 
Since that time the pavement has continued to deteriorate. 
Rehabilitating the pavement will protect the base structure and 
extend the life of the pavement. 

The existing runway lights are at the end of their service life and 
beginning to fail on a regular basis.  This project will  provide 
dependable runway lighting during periods of inclement weather. 
New runway lights will improve the safety of the airport by being 
more reliable, as well as visible to pilots.

Airport Information
• Regional Business Airport 
• Based Aircraft: 41
• Runway: 17 / 35 5502' x 100'
• Runway: 05 /23  2500' x 60'

Selection Criteria
• Pavement Management:  PCI 36
• FAA National Priority Rating: (Apron 58) (RW Lights 68)
• OASP Goals: Airfield pavements PCI > 65

Federal grants require 10% matching funds while state grants require 10% matching funds. The Commission may provide half of 
the sponsor's federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



State System 
Oklahoma Aeronautics Commission

Project Description
The Overall Development Objective  is to conduct a system planning study. The Commission’s system planning activities are 
categorized into 3 work elements as under:

Work Element 1: Oklahoma Airport System Plan Review
1. Review functional classification of all system airports and compare available basic airport amenities
at system airports with OASP Goals

2. Review the based aircraft inventory at system airports
3. Airport grant assurance compliance certification 
4. Review airport design standard compliance

Work Element 2: Airport Information Management Activities
1. NPIAS needs worksheet update
2. Pavement management 
3. Airport safety inspections

Work Element 3: Capital Planning Process
1.  Airport five‐year capital improvement program update
2. Obtain early project development packets for all AIP projects
3. Commission’s three‐year capital improvement program 
4. Collect sponsor self certifications

RAMP Program

State funds for preliminary engineering reports, State only projects, and supplemental funding for federal participation projects. 

 Funding  FY 2012 FY 2013 FY 2014 Total
 Commission  $22,222 $1,000,000 $1,000,000 $2,022,222

 FAA  State Apportionment $200,000 $200,000 $200,000 $600,000

 FAA  Discretionary  
 FAA  Non-Primary Entitlement  
 Sponsor 

Total $222,222 $1,200,000 $1,200,000 $2,622,222

Federal grants require 10% matching funds while state grants require 10% matching funds. The Commission may provide half of 
the sponsor's federal match on the above project. Commission funding is dependent on availability of State funds.



End of Three Year CIP



Continuous State Aviation System Planning

The Commission promotes aeronautics in Oklahoma through the continuous development and implementation of 

the Oklahoma Airport System Plan (OASP). A key goal of the OASP is to identify a system of aviation facilities that 

will meet the present and future national and state needs for safety, capacity, access to communities, and commerce. 

The OASP classifies system airports into one of three (3) functional classifications (regional business airports, district 

airports, and community service airports) in order to accurately define the role of each airport within the system and 

the basic amenities needed to fulfill its role. Over time, as aviation activity grows at an airport, its functional 

classification can change. Therefore, a periodic review of the functional classification is performed. The OASP 

currently includes 114 system airports of which 101 are incorporated into the Federal Aviation Administrationʹs 

National Plan of Integrated Airport Systems (NPIAS). The Commission’s system planning activities are supported by 

FAA through annual system planning grant that reimburses the Commission for time spent by the Aviation Division 

on the various activities. Typically the Commission receives an amount of $275,000 from FAA for its System Planning 

activities.

FAA Airport Safety Data Program 

Under a contractual agreement with the Federal Aviation Administration (FAA), the Office of Aviation performs 

annual updates of the FAA 5010 Master Record Forms. This contract requires the Commission to collect data and 

update FAA Form 5010 records and conduct a safety and standards inspection. This activity promotes aviation safety 

through timely reporting of changes to the airport facilities and current conditions at the stateʹs public‐use landing 

facilities. The activity involves inspection of approximately fifty (50) airports annually and the Commission is 

reimbursed a total of $32,500 for this activity by FAA.

Airport Engineering Assistance 

The Commission’s Aviation Division offers engineering or other technical advice to airport sponsors and local units 

of government. This assistance may involve either proposed or existing construction, maintenance or operation of an 

airport or landing field. The Airport Division staff also routinely conducts state funded maintenance projects at 

selected airports. 

Airport Planning Assistance 

Technical assistance provided by the Aviation Division to local aviation sponsors is designed to (1) promote the 

efficient development of local facilities, and (2) bring about a balanced system consistent with the development goals 

and objectives of the Oklahoma Airport System Plan (OASP).

Major activities of this work element include the identification of local issues, the development of individual Airport 

Master Plans, Airport Layout Plans (or subsequent updates), documentation of needed airport improvements 

identified in Airport Master Plans/Airport Layout Plans and the OASP, inclusion of eligible projects in the 

Commission’s Capital Improvement Program, and technical recommendations aimed at protecting airport 

environments and the Stateʹs citizens from incompatible uses.

Airport Development through the Commission’s Capital Improvement Program

Airport development tasks performed by the Commission are designed to promote the efficient and effective 

development of local facilities and to bring about a balanced state aviation system consistent with the development 

goals and objectives of the OASP.

Major activities under airport development include, but may not be limited to: (1) the identification of local and/or 

regional aviation development issues; (2) the development of individual Airport Master Plans, Airport Layout Plans, 
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Aircraft Pilot and Passenger Protection Act  

Under Oklahoma State Statues, Section 120.1 of title 3, the location and height of structures and the use of land near 

public‐use airports are regulated by way of a permitting process that is administer by the Commission. This is to 

provide for the safety, welfare and protection of persons and property in the air and on the ground, while 

maintaining electronic communication within the state and protects the public investment in the airport. Land use in 

close proximity to a public‐use airport is regulated to ensure compatibility with aircraft operations. The Act provides 

specific powers and duties to the Commission in the interest of health, safety and welfare of the public.

Airport Pavement Management Program 

Effective management of airports and airport systems is a responsibility vital to the national air‐transportation 

system and to the state of Oklahoma. A significant factor in fulfillment of this responsibility centers on maintaining 

the pavements at airports in a safe and serviceable condition in a cost‐effective manner. Oklahoma’s state‐of‐the‐art 

web‐based airport pavement management program is designed to assist managers and administrators on the local, 

state, and federal level in the analysis of pavement conditions, the identification of cost‐effective alternatives, and the 

development of Capital Improvement Program priorities. Annually the Commission’s staff performs pavement 

condition inspections on the runways, taxiways, and aprons at roughly a third of the 81 system airports included in 

the program. Non‐destructive testing is performed at selected airports for project specific investigations.  

Airport Five‐year Capital Improvement Plan Annual Update

FAA requires every NPIAS airport to prepare a five year capital improvement plan (ACIP). Commission staff works 

directly with airport sponsors to develop annual updates to the ACIP by system airports. The ACIP is developed 

with known funding resources i.e., federal non‐primary entitlement funds (totaling $14,500,000 annually), local funds 

allocated for airport development, and committed state and federal apportionment funds. After a brief review for 

completeness by Commission Staff, the ACIPs are forwarded to FAA Southwest.  

Early Project Development (EPD) Packets 

FAA requires sponsors to convert federal grant funds into tangible improvements at the earliest. This can be possible 

if grant offers are rolled out early enough so that sponsors can take advantage of the construction season. In order for 

FAA to make grant offers early, required administrative documentation like consultant service contracts, overall 

development objectives etc. need to be submitted at the earliest. To avoid delays in the process, Commission staff 

works directly with airport sponsors to prepare and submit early project documents and after scrutiny forward them 

to FAA Southwest.

Airport Directory and Aeronautical Chart 

The Aviation Division publishes the Oklahoma Airport guide and the Oklahoma Aeronautical Charts. These 

publications assist pilots in planning their flights and are not to be used during flight. 
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